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In der langen  Geschichte des Norderneyer Luftverkehrs hat es so viele Ereignisse und
Wechselfille gegeben, wie es wohl kaum an einem anderen Ort unseres Vaterlandes der Fall war:
Land- und Wasser-flugzeuge aller Typen. GroB-und Riesenflugzeuge.

Anlage und stindiger Ausbau und Verlegungen des Flugplatzes zu einem der gréften und
wichtigsten der Wehrmacht in zwei Weltkriegen, Seenotstaffe , Versorgungsdienst der Insel in
Eiswintern, Seebidderflugdienst vieler Luftfahrtgesellschaften seit den ersten Tagen des
Luftreiseverkehrs tiberhaupt, Demontagen, Linienreisedienst der Lufthansa, Kunstfliige von Udet
und Fieseler, Neuanlage eines modernen Flugplatzes beim Leuchtturm mit Betonbahn und Re-
staurant, Anschluf3 am Regional Luftverkehr, Lufttaxidienst, Frisia-Luftverkehr - das sind nur einige
der Hohepunkte und Tiefschlige im Luftverkehr iiber und auf unserer Insel, wobei so manche
svolle Idee durch die unerwartete technische Entwicklung tiberrollt wurde.

Doppeldecker auf dem im Ausbau befindlichen Flugplaiz bel Kriegsanfang

Bereits elf Jahre nach dem ersten, 12 Sekunden dauernden Motorflug der Gebriider Wright entstand
auf Norderney das erste Flugfeld. Das war 1914. Sechzig Jahre spiter prasentiert sich Norderneys
Flughafen als einer der modernsten Inselflughifen iiberhaupt.

Schon frith erkannten die Kurdirektoren die Bedeutung des aufkommenden Luftverkehrs fiir die
Giste als Reiseweg, in der Freizeitgestaltung fiir Rundfliige, zu Kunstfliigen und Besichtigungen.
So kiindigte der Bade-Kommissar Rittmeister a. D. Graf von Oeynhausen im Fiihrer durch das
Konigliche Nordseebad Norderney von 1913 Zeppelin-Landefahrten fiir den 27. Juli und 24. August
1913 als Veranstaltungen der Kurverwaltung auf dem Renn- und Sportplatz am Hafen an.

Im Hochsommer 1914 sah Norderney die ersten Flugzeuge. Die Starts und Landungen auf dem
Rennplatz waren ein Hauptereignis und die ,,Pioniere der Luft" wurden vom Kurdirektor Freiherr
von Solemacher im geselligen Rahmen der Kurverwaltungsveranstaltungen entsprechend gefeiert.
Es gehorte zum téglichen Ereignis, dall die Wasserflugzeuge am Strand, ja mitten im Familienbad
ankerten. Dieses publikumsfreundliche Verhalten der Piloten, die bereits mit Vorfithrungen be-
gonnen hatten, wurde durch die Nachricht von dem Mord in Sarajewo plotzlich gebremst. Durch
die ernste Kriegsgefahr wurden die Flieger sofort nach Berlin-Johannisthal zuriick beordert.

Es erfolgte die Entwicklung der Kriegsfliegerei. Eiligst wurden Seeflugstationen an der Kiiste
angelegt. In Norderney entwickelte sich aus kleinsten Anfingen eine gewaltige Flugstation. Dicht
am Hafen entstand an der Siidseite der HafenstraBe eine Holzhalle mit einer Ablaufbahn nach See.
Die zuerst unbewaffneten Flugzeuge wurden fiir den Uberwachungsdienst in der Deutschen Bucht
eingesetzt, Mit der Zeit erhiglten sie zur ﬁek&mpfung englischer Unterseeboote Bomben, spiter
dazu Karabiner, schlieBlich Maschinengewehre. Norderngy bewiihrte sich in nautischer und
meteorologischer Hinsicht so gut, dai nehen dem Frontdienst eine Flug-und Beobachterschule
eingerichtet wurde. Bevorzugt wurden Seeoffiziere und Schiffsoffiziere der privaten Reedereien
eingestellt, da sie durch ihre vieljdhrige Praxis neben Signaldienst und Funktelegraphie die iiberaus
wichtige Navigation beherrschten. Sie bildeten nach dem Kriege den qualifizierten Grundstock
fur den zivilen Luftreiseverkehr. Das Bombenwerfen wurde im Leuchtturmgelénde geiibt.
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Die gweitiilteste Ablaufbahn 1914/15

1916 wurde neben der ersten Holzbude ein grofles Dreieck von Watt durch zwei extra 300 m lange
Steinddmme abgeteilt, dieses mit Sand aufgefiillt und auf einer Betondecke drei Hallen von grof3en
Ausmaflen hingestellt. Hinter der Werfthalle modernste Werktstitten nebst Lager. Zu diesem
Zentrum gehorten noch zwei Betriebshallen. Eine Siidfront von 5 Toren, jedes 50 m breit und 10 m
hoch. Im Sommer 1917 wurde die Station bezogen.

Neben dem exakt geregelten Dienstplan der Flugzeuge muBte das Wetter peinlichst genau
beobachtet werden, um die drauBBen arbeitenden Flugzeuge zu warnen bzw. sofort zuriickrufen zu
konnen. Diese Wetterprognose war damals nicht einfach, besonders zu Nebelzeiten.

Bald langten selbst die groBen Hallen nicht mehr. Es wurden daher in der Siidost-Ecke des
Rennplatzes noch zwei Holzhallen errichtet, die etwa 40 Flugzeuge aufnehmen konnten, die tiber
eine in hohem Bogen gefiihrte holzerne Uberfiihrung an die Seeablaufbahn gebracht werden
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konnten. Nachdem 1917 die ersten Grofiflugzeuge (die ,,Gothas") nach Norderney kamen, die sich
jedoch wegen geringer Seefdhigkeit nicht bewidhrten, sah die Insel 1918 das erste Riesenflugzeug,
die Dornier R III, den Vorldufer der Do X. Mit der Zahl und GroB3e der Flugzeuge geniigten die
Flugplatzanlagen nicht mehr. Anfang 1918 wurde das ganze an der Siidseite der HafenstraBBe
verfligbare Watt durch eine Betonspundwand abgeschlossen, das Loch aufgespiilt und hierauf eine
Riesenhalle errichtet, hoher als alle bisherigen.

Als nach Kriegsende laut Versailler Vertrag die gesamte Landfliegerei sofort zerstort wurde, bekam
die Seefliegerei noch eine Galgenfrist, um alle Minen - eigene und feindliche - in Verbindung mit
den Minensuchern wegzurdumen. So erfolgte die Demontage in Abstidnden, zuerst die neuerbaute
Riesenhalle, dann die drei Holzhallen. Den Rest lieB sich die Entente {ibereignen, die Besitzerin des
Seeflughafens Nordemey wurde. Was hatten sich die Englander dabei gedacht? Sicherlich weniger



militdrische als luftverkehrspolitische Griinde; sie wollten sich vielleicht mit diesem Flughafen fiir
alle Félle etwaige Zukunftsmoglichkeiten in Bezug auf eine transatlantische Basis sichern. Nach
Beendigung des Minenrdumens wurden die Gebdude ausgeschlachtet, alles Verwertbare ausgebaut
und die leeren Hallen waren ohne Pflege allen Angriffen der Witterung ausgesetzt. Als selbst die
fritheren Feindesméchte kein Interesse mehr zeigten und Norderney trotz ihrer hochgeschraubten
Plane fallen lieBen, erkannte der Staat Bremen die mogliche Bedeutung des Norderneyer
Seeflughafens fiir den zukiiriftigen Uberseeflugreiseverkehr zum LuftanschluB an den
néchstgelegenen groBBen Landflugplatz Bremen. Aus diesen Verhiltnissen ergibt sich der organische
Zusammenhang, in dem Norderney und Bremen fiir viele Jahre miteinander stehen sollten. So
beschlo3 die Bremer Biirgerschaft am 30. 3. 1921 die Griindung der Flughafen G.m.b.H.
Norderney, deren Gesellschafter der Staat Bremen, die Lloyd-Luftdienst GmbH, (im Februar 1923
eingegangen in Deutsche Aero Lloyd-Aktiengesellschaft) und die Gemeinde Norderney waren.

Zu Mit-Gesehiftsfiihrern wurde Rentamtmann Carssen Liihrs bestellt und von Norderney in den
Aufsichtsrat berufen Biirgermeister Berghaus und Beigeordneter de Boer. Die Bremer Nachrichten
schrieben dariiber am 4. 4. 1922: ,,Die Griindung ist deshalb besonders zu begriillen, weil hierdurch
der wichtigste deutsche Seeflughafen, der bestimmt ist, den Uberseeluftreiseverkehr aufzunehmen,
eng an den seiner Vollendung entgegengehenden Bremer Landflughafen angeschlossen wird". Die
Weserzeitung schreibt: ,,Die Beteiligung Bremens an der Flughafengesellschaft Norderney soll die
Verbindung des bremischen Flughafens mit dem groBen Seeflughafen der Zukunft, herstellen und
dazu beitragen, Bremens Anschlufl an den Weltluftreiseverkehr zu sichern”.

Diese heute kaum noch vorstellbare Spitzenfunktion Norderneys im Kreis der an dem
Weltreiseseeflugverkehr interessierten Nationen wurde von Norderney aus  durch  seine
Badedirektoren und Biirgermeister in aktivster Weise an-und unterstiitzt. In unserem Stadtarchiv
befinden sich Aktenpakete, die den Schriftwechsel der damaligen Zeit enthalten, darunter
besonders auch handgeschriebene Briefe des Kurdirektors Klingemann an die Adressen des
BremerSenats, Bremer Handelskammer, Reichsverkehrs-Ministertum, Berliner Ministerial-S
teilen, Land- und Reichstagabgeordnete, Luft-Hansa. In den Schriftstiicken wird immer wieder
auf die Bedeutung Norderneys als Stiitzpunkt eines Seeflugreiseverkehrs ,,Skandinavien -
Westeuropa - Ubersee" hingewiesen.

Als Pluspunkte werden herausgestellt:

Norderney besitzt einen idealen kombinierten Land- und Wasserflugplatz, liegt nicht nur auf der
ungetdhren Mitte der Strecke, sondern auch in so unmittelbarer Nihe des Festlandes fiir Begriffe
desFlugverkehrs, das hier bet Festlandsreisezielen der vorbestimmte Platz flir den Flugzeugwechsel
vom Wasser- zum Landflugzeug ist. In einem Faltblatt der Kurverwaltung wird die Frage
gestellt: ,Ist es verfriiht, die Frage aufzuwerfen, ob die Uberseeflugzeuge von morgen ihren
Hafen noch auf den Binnengewidssern = Hamburgs oder Bremen finden werden oder einen
idealen Hafen im Schutz einer Insel aufsuchen wollen, der ihnen direkte Fortsetzung ihres
Fluges und Flugzeugwechsel der Festlandspassagiere gestattet".

Diesem Ziele sollte auch der von der Kurverwaltung im Verein mit dem Deutschen
Luftfahrtverband e. V. Bremen veranstaltete Seeflugwettbewerb dienen. Alle Gedanken und
Hoftnungen, welche Stadt und Kurverwaltung damit verbanden, sind aus dem nachfolgenden
Werbeblatt, das an alle Géste verteilt wurde, zu ersehen:

,, Grofser Deutscher Seeflugwettbewerb 1926 in Norderney.

Der Wettbewerb, der vom Deutschen Lufifahrtverband e. V. Bremen veranstaltet wird, wird in der
zweiten Hdlfte Juli stattfinden und die neuesten Schopfungen der gesamten deutschen Flugzeugin-
dustrie am Start sehen.

An der Nordsee ist nur Norderney bei diesem grofiten deutschen und dariiber hinaus auch
international bedeutungsvollsten Seeflugwetthewerb Zwangsetappe und Ubernachiungsstation.



Es bietet bei dem Wettbewerb dem Interessenten zwei bedeutende Vorziige gegeniiber anderen
angeflogenen Pldtzen. Hier handelt es sich einmal um wirkliche bewegte See, auf die die Flugzeuge
niedergehen miissen.

Dann aber beriihrt der Wettbewerb Norderney gleich am ersten Tage, so dafi also noch alle
Flugzeuge hier zu sehen sein werden. Zum Zwecke der Brennstoffergdnzung werden zundchst alle
Teilnehmer landen und dann nach neuem Start tiber Juist-Borkum-Emden zur Ubernachtung nach
Norderney zuriickkehren.

So bietet sich Gelegenheit gleich am ersten Tage die Flugzeuge bei mehrmaligem Wassern und
Start, d. h. in vollem Betrieb, aber auch wdihrend der Ruhe in ndchster Ndhe zu beobachten.

Die offene Lage des Flughafens an der Nordsee wird infolge der dadurch gegebenen giinstigen
Voraussetzungen wahrscheinlich die Flugleitung veranlassen, hier auch die Startpriifungen am
ndchsten Tage durchzufiihren. Unsere Gdste werden so einer Priifung modernster Flugzeugtypen
auf Herz und Nieren beiwohnen, wie sie sonst einem Laien nicht zugdnglich sind.

Alles in allem reiche Moglichkeiten, einen umfassenden Uberblick und Gesamteindruck von den
Leistungen der deutschen Seeflugzeugindustrie zu geben. Wir sind sicher, daf dieses Zwischenspiel
auf den schdumenden Wogen unvergefliche Eindriicke an den Sommer 1926 zuriicklassen wird.”

Die ,,Badezeitung" berichtete am 15. Juli 1926:

,, Die diesjdhrige Saison-Sensation: Der grofe deutsche Seeflug-Wettbewerb.

Die am Morgen des 24. Juli in Warnemiinde startenden 17 Wasserflugzeuge werden gegen 4 Uhr
die Wendemarke in Norderney umfliegen und iiber Borkum-Emden ab 5 Uhr zur Ubernachtung in
Norderney eintreffen, wo am Sonntag ab 6 Uhr zum Weiterflug gestartet wird. Im Wetthewerb wer-
den drei L. F. G., ein Caspar, drei Junkers, finf Heinkel, zwei Dornier als einmotorige Maschinen,
zwei zweimotorige Rohrbach und ein dreimotoriger Ernst Gerbrecht sich zur Priifung stellen.

Nach Abschlufs des Wettbewerbes erwies sich als beste Leistung das Flugzeug D 938, das die
Strecke Norderney-Borkum-Emden hin und zuriick in 51 Minuten flog. Ohne den geringsten Defekt
konnten alle Flugzeuge den Seeflugwettbewerb beenden, der von Warnemiinde - Kiel - Hamburg -
Neuwerk - Bremerhaven - Wilhelmshaven - Wangerooge - Norderney - Borkum - Emden -
Norderney - eine Gesamtstrecke von 946,3 km betrug.

Zum Seeflugwettbewerb in Norderney duBerten sich zahlreiche internationale Stimmen. Uber eine
der bedeutendsten soll abschliefend noch berichtet werden:

Je mehr sich das Problem der transatlantischen Flugverbindung der Verwirklichung ndhert, desto
interessanter wird die Frage nach dem Ausgangspunkt, nach dem ersten deutschen Uebersee-
Flughafen. Zundchst denkt man an Hamburg oder Bremen. Aber nur bei Cuxhaven oder
Bremerhaven ist die geniigende Breite des Stromes vorhanden, um neben dem fiir Start und
Landung erforderlichen Raum fiir die Ubersee-Flugzeuge den Verkehr der dadurch bedingten
AnschluBlinien aufzunehmen. Der Schiffsverkehr unserer beiden grof3ten Héafen bleibt trotzdem ein
sehr schweres Hindernis fiir Einrichtung des Ueberseereiseluftverkehr, das ganz auBerordentlich
verstdrkt wird einmal durch die doppelte Stromung (FluBebbe und Flut) sodann durch die nach
Nordwesten, als der Sturm und See zugekehrten Lage der FluBmiindungen.

Entscheidender fast sind andere Bedenken.

In dem Artikel ,,Weltflughafen Norderney" von Dr. Kiirschner-Berlin im ,,Neuen Wiener Jounal"
vom 17. 7. heildt es:

,Wo werden diese Flugzeuge landen? In Hamburg ebensowenig wie in Bremen; in Cuxhaven mit
nicht geringeren Schwierigkeiten als in Bremerhaven. Dazu ist die Stromung in der Elbe- bzw. in
der Wesermiindung viel zu gewaltig. Ein bequemes Niedergehen der Flugboote auf dem
Wasserspiegel ist nur im Schutze der friesischen Inseln und an wenigen dem Wattenmeer
benachbarten Pliitzen moglich. Doch selbst von diesen wenigen Pldtzen scheiden einige bei ndherer
Betrachtung aus. Sylt liegt fiir den Anschluf3 nach Mitteleuropa zu nordlich. Dasselbe trifft auf
Amrum und Fohr zu. Andererseits verfiigen Wangerooge, Langeoog, Baltrum und Spie-keroog nicht
iiber jene Bahnverbindungen mit Hamburg, Bremen, Emden, dem Rheinland und Mitteldeutschland,



welche Norderney in Norddeich besitzt.’

Noch wichtiger als die Bahnverbindungen sind die Moglichkeiten der Flugzeuganschliisse.
Begiinstigt durch seine Lage und seinen idealen kombinierten Land- und Wasserflugplatz ist
Norderney seit langem schon nicht nur Flugverkehrsmittelpunkt des Seebdderdienstes von
Hamburg, Bremen, Hannover, Dortmund, Essen mit Anschlufs von Berlin, Leipzig, Miinchen und
Frankfurt, sondern auch zum Flugstiitzpunkt im internationalen Nordseeflugreisedienst bestimmt.
Die Lufthansa denkt daran, es als Landeplatz der Seeflugstrecke Travemiinde - Norderney - Hiill,
die schwedische Aero Transport und die Imperial Airways es als einzige Zwischenlandung auf der
Strecke Gothenburg - Norderney - Harwich zu benutzen und die jetzt eingerichtete Linie Essen -
Norderney drdngt nach ihrer natiirlichen Fortsetzung Norderney - Oslo. Der Luftreisende will sein
Reiseziel im Flugzeug erreichen und dieses Reiseziel ist keineswegs nur Deutschland.

Norderney besitzt nun heute schon Anschluff nach allen Flughdfen Mitteldeutschlands, dariiber
hinaus ist es durch die im Entstehen begriffenen Seelinien Umschlagplatz und Knotenpunkt der
kiirzesten Verbindungen zwischen Skandinavien - England, Skandinavien - Industriegebiet,
Deutschland - (Hamburg) - England.

Der Sinn des Luftreiseverkehrs verlangt die Luftlinie. Eine Abgehen von Norderney bedingt den
Verzicht auf diese Anschliisse fiir den Ueberseeverkehr, da diese Linien nie iiber Bremerhaven oder
Cuxhaven gehen werden. Anschliisse in Hamburg und Bremen miifiten auflerdem durch besonderen
Zubringerdienst erreicht werden, was ebenso gut von Norderney aus erfolgen kann.

Was aber Norderney am meisten vor allen anderen Pldtzen voraus hat, sind seine Hallen und
Anlagen, sein idealer kombinierter Land-und Wasserflugzeugplatz. Alles das muf an anderer Stelle
erst mit ungeheuren Mitteln geschaffen werden. In Norderney ist alles vorhanden, um heute mit dem
Flugverkehr nach Ubersee beginnen zu  kénnen, es  wartet  nur darauf daff die ersten
Ueberseeflugzeuge aus den Konstruktionswerkstdtten zum Start eintreffen.

Ein Auftakt, eine Probe im Kleinen zu dieser neuen Entwicklung Norderneys war der Seeflug-
Wettbeweb 1926".

Einen besonderen Anstof3 erhielt der Flughafen 1926 dadurch, daB3 die Entente auf die Flughallen
verzichtete. Nunmehr in den Besitz des Deutschen Reiches iibergegangen, wurde die Stitte des
Verfalls wieder aufgebaut.

Jetzt durften wieder Flugzeuge ohne Beschrinkung der Flugstrecke und Motorenstirke gebaut
werden. Fiir die vergroBterten Flugzeuge wurde der Landflugplatz zu klein. 1927 wurden die
Diinengérten, welche an der Westseite in den Platz hineinragten, bis zur Platzh6he mit Schlick
aufgefillt. Da der Flugplatz in der Hauptwindrichtung nur 340 m breit war und fiir den Béder-
verkehr die grolen Focke-Wulf-M6ven eingesetzt wurden, wurde bei der Verlegung der
Hafenstrale der Landeplatz in einer Rollbahnlinge von 600 m verlingert. Dabei mulite die
Rennplatztribiihne verlegt werden.

Start zum Ozeanflug
mit der D-1230. Hier
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Flugzeug an einer
Weststrandbuhne.
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Einen Hohepunkt auf dem Wege zum weiteren Ausbau des Transozeanfluges war der Start der
Junkers D 1230 am 5. Oktober von Norderney aus. Das Ganzmetallflugzeug mitden 3 Motoren L
5 von je 230 PS war in Dessau gebaut und in Malmé auf Schwimmer gesetzt. Es startete um 16.46
Uhr und landete in erster Etappe um 17.30 Uhr im Marineflughafen Schellingwoude bei Am-



sterdam, um dort vollzutanken und Postsicke fiir Amerika mitzunehmen. Der Unternehmer des
Fluges war Junkers.

An Bord befanden sich die Piloten Loose und Starke (als Kriegsflieger bekannt), der Bordmonteur
Fritzler und der Bordfunker Loewe. Sie standen im Dienste der ,,.SEVERA", die bereits mehrere
Flugzeuge von den Junkers-Werken erhalten hatte. Als Fluggast nahm die Osterreichische
Schauspielerin Lilly Dillenz, Gattin eines Wiener Architekten, teil. Sie war die Tochter des
bekannten Kunstmalers Hollischer.

Junkers hatte die Piloten angewiesen, die Durchfiihrung des Fluges keineswegs zu iiberstiirzen, da
es sich micht um einen Rekordflug handele, sondern um den ersten Versuch, die Moglichkeiten eines
Flugretseverkehrs {iber den Ozean zu ergriinden und die Sicherheit des Fluges zu beweisen. Der
Flug fiihirte - meistens in 500 m Hohe - in 14 Stunden nach Vigo, Azoren (Horta-Bai) und von dort
nach dem New Yorker Flughafen Harbour Grace.

Fiir den Seeflughafen Norderney hat dieser Flug, wie viele Zeitungen berichteten, den Beweis
glanzender Eignung selbst bei ungiinstigster Wetterlage erbracht. Fiir den Seeflugbetriecb waren
bisher nur die sog. Ablautbahnen vorhanden, d. h. 10 m breite, etwa 200 m lange Zementstreifen.
Die Seeflugzeuge wurden im Wasser mit ihren Schwimmern auf niedrige Wagen gesetzt, wobei
etwa 12 Mann, durch Gummihosen geschiitzt, ins Wasser muflten. Das Flugzeug wurde dann durch
einen Motortrecker in die Halle gezogen. Diesem Mangel wurde 1928 durch den Bau eines Kranes
abgeholfen. Er hatte eine Tragfdhigkeit von 15 t und stand auf einem Betonpfeiler im Fahrwasser.
Durch eine Holzbriicke war der Pfeiler mit dem Ufer verbunden. Mit diesem Kran wurden die
Flugzeuge aus dem Wasser gezogen bzw. hineingesetzt.

Eine besondere Bedeutung gewann der Flugplatz in dem strengen Grippe-Winter 1928/ 29 fiir die
Versorgung der Inselbevolkerung mit Medikamenten, Mehl, Hefe, Butter, Fleisch, Post u. a. m.
Awueh in dringendsten Fillen konnten Fluggiste befordert werden.

Seit Norderney 1925 im Seedderreiseverkehr der Deutchen Lufthansa mit steigendem Reiseverkehr
angeflogen, der Flugplatz sowohl fiir Land- als auch fiir Seeflugzeuge zweckentsprechend
verbessert und ein reprédsentatives Flughafenrestaurant erteilt wurde, konnten jetzt iuch groBere
Maschinen unsere Insel anfliegen.

In den 30er Jahren wurde Norderney nunmehr mit feiern Flugplan téglich auf tollenden Strecken
angeflogen: Berlin - Hamburg - Norderney, Wien - Chemnitz - Leipzig- Braunschweig - Hannover -
Bremen - Norderney, Dortmund - Miinster - Osnabriick - Emden - Norderney, Essen - Norderney,

iremen - Norderney und Hannover- Norderney.
1 der Emder Zeitung erschien am 16. 12. 1932 folgender Artikel:
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Dje Ergebnisse des diesjihrigen Sommerlufireise-Verkehrs haben gezeigt, daff die wdhrend der
Hg@(reisezeit durchgefiihrte  Luftverkehrsverbindung mit zu den am meisten genutzten Lufi-
rez's'élinien der Deutschen Lufthansa gehért.

Obwohl in diesem Jahr erstmalig  Grofiflugzeuge im taglichen Verkehr eingesetzt wurden,
war Vie Nachfrage nach dieser besonders gut eingebiirgerten Bdderstrecke nicht nur zum
Wochenende so stark, daf3 die Platzbelegung durch die Reisebiiros tage- und wochenlang voyr dem
beabsichtigten Fluge bei der Flugleitung der Deutschen Lufthansa auf dem Flughafen veragfapt
wepgen mufite. T
Dfﬁ”'se giinstigen Ergebnisse lassen die berechtigte Hoffnung zu, daff auch wdihrend des néchsten
Jahres sich die nach Norderney fiihrende Luftreiselinie des gleichen starken Zuspruchs erfreuen
wird, zumal aufer den Schonheiten und Bequemlichkeiten, die eine Lufireise gerade wihrend des
S@((ﬁ?n Reiseverkehrs in den Sommermonaten bietet, fiir den Flug selbst nur etwa eine Stunde
bengitgt wird."

Nun schaltete sich auch noch die Kurverwaltung in den Luftreiseverkehr ein. Als erstes Nordseebad
fithrte sie in Zusammenarbeit mit den mitteleuropdischen Reisebiiros Wochenendhefte ein, die dem



Inhaber alle Miihen fiir Unterkunft, Verpflegung, Kurkarte und Strandkorb sowie Bider abnahmen.
Diese Hefte: Gruppe [ = RM 18,50, Gruppe Il = RM 11,90 und Gruppe III = RM 9,75 waren bis
Donnerstags in Bremen, Berlin, Hannover und im Industriegebiet erhiltlich, in den gleichen
Reisebiiros, in denen man auch die Flug- und Eisenbahnkarten haben konnte. Hier waren auch
Riickfahrtkarten erhiltlich. Ein besonderes Wochenend-Flugzeug Bremen - Norderney der
Norddeutschen Luftverkehrs A. G. flog um 17.30 Uhr ab Bremen und traf um 19.00 Uhr in
Norderney ein, Riickflug montags 7.30 Uhr ab Norderney, Ankunft in Bremen 8.45 Uhr.

Da die Niedersdchsische Luftverkehrs A. G. Hannover erstmalig eine direkte Verbindung
Norderney - Hannover einrichtete, entwickelte sich Norderney zum Zentrum des Nordseebader-
Luftreisedienstes im Bereich des Wochenendverkehrs fiir ganz Nord-und Mitteldeutschland.

In den Jahren 1926 - 1936 wurden die nachfolgend aufgefiihrten Flugbewegungen registriert: 1926 -
1325 Flugbewegungen, 1928 - 2285, 1930 -1529, 1932 - 2105, 1934 - 2382 und 1936 - 3679.
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Fieseler am Kunstflugtag 1930 mit Raab Katzenstein Flugzeug
Unvergessen sind auch die Kunstfliige, welche die Fliegerasse Udet und Fieseler 1930
durchfiihrten. Um die Entwicklung Norderneys als Basis des Béderluftreiseverkehrs hat sich der
Korvettenkapitdn a. D. Emil Witte sehr verdient gemacht, er wurde 1931 durch Dr. Pasewaldt von

der Luftdienste GmbH Berlin abgelost. Seit dem 12. Juli 1933 wurde Theodor Osterkamp Leiter des
Land- und Wasserfiughafens Norderney.

ciFiesqy

Maschine

Statiensleiter Th. Onhrklmn und Frau elnem ni-o-___
Bereits in den 20er Jahren erkannte man die Notwendigkeit, sogenannte Grofraumflugzeuge fiir
lange Strecken zu bauen. Diese waren speziell fiir den Personenreiseverkehr zwischen den
Kontinenten vorgesehen. In den vorangegangenen Kapiteln wurde aufgezeigt, mit welcher Aktivitét
sich Norderney - dank seiner giinstigen Lage - mit seinen Riesenhallen und modernen
technischen Einrichtungen als Stiitzpunkt und Basis fiir den Uberseereiseverkehr einzuschalten
versuchte.
Schon im Oktober 1925 landete der Dornier-Superwal auf dem Inselflugplatz. Zwei Jahre spiter
startete die dreimotorige Junkers G 24 mit Loose, Starke, Loewe und Lilli Dillenz zum Flug nach
Amerika, den sie leider wegen Motorschadens in Hohe der Azoren aufgeben muf3ten.



Die ,Frisia“-Flotte hat zu Ehren des Do X (im Hintergrund fiegend) fiber die Toppen ge-
ﬂaggti vorne links ist deutlich die Begriilungs-Sirenen-Betitigung auf der alten , Frisia ITI®
zu erkennen :

In den 20er und 30er Jahren waren die schwimmenden Flugboote mit ihren tollkiihnen Ménnern
hidufig die ersten, die groBten und die schnellsten Pioniere, die dem Fortschritt eine Gasse bahnten,
schrieb die Welt am Sonntag. Flugboote waren es,. die neue Erdteile erschlossen ( Amundsen flog
damit zum Nordpol), die Ozeane iiberquerten (1924 der Italiener Locatelli, 1930 Wolfgang von
Gronau), die bei spektakuldren Rettungsaktionen" eingesetzt waren (bei der Suche nach dem
italienischen Luftschiff ,Italia"), die den Postverkehr zwischen den Kontinenten beschleunigten
(als ,,Katapultflugboote" auf der ,,Europa" " und der ,,Bremen"), die den Transozean-Flugdienst
ermoglichten, z. B. die dreideckige Do X, dessen Besatzung noch "Seefahrtsbiicher hatte! Die
Erfahrungen aus dem Bau von 28 verschiedenen Flugzeugtypen bildete fiir " Claude Dornier die
Grundlage " fiir die Planung zum Flugschiff Do X, das bei Altenrhein am Bodensee (Schweiz) in
ca. 240 000 Arbeitsstunden im Juli 1929 fertiggestellt war. Nach mehreren  Probefliigen
wurde das Flugboot auf 12 wassergekiihlte Curtiss Conqueror-Triebwerke mit je 640 PS,
insgesamt 7680 PS, umgeriistet. Die Do X war aus Leichtmetall und  Stahl als
halbfreitragender = Eindecker mit drei Decks gebaut.

[ DO-X der Dornier-Werke am 01.05.1934 in K6In am Rhein. |
Das erste GroRraum-Flugboot




Im Oberdeck lagen Fiihrer- und Navigationsraum, Maschinenzentrale und Funkraum, im
Hauptdeck die Passagierrdume, luxurios fiir 66 Reisegiste ausgestattet und im Unterdeck
konnten 23,3 t. Treibstoff und Vorrat lagern. Die Reisegeschwindigkeit betrug 210 km/h. Der erste
Flug im Sommer 1929 wurde mit 170 Passagieren durchgefiihrt - fast zwei Jahrzehnte der absolute
Rekord als Grofraumflugzeug.

Vom 6. bis 8. August 1932 wasserte die Do X vor Norderney, nachdem es von einem
aufsehenerregenden Europa- und Weltflug zuriickkehrte. Sicherlich ist manchem Insulaner heute
noch in Erinnerung, wie emphoristisch damals die Stimmung beim Eintreffen der Do X war. Von
hier aus unternahm das Flugboot gewissermallen zum Abschied den Riickflug iiber Nord-, Mittel-
und Siiddeutschland nach ihrem Heimathafen Altenrhein. Nach einem kleinen Rundflug iiber
Siiddeutschland wurde sie dann endgiiltig auller Dienst gestellt. Fortan bildete sie das Glanzstiick
des einstigen Deutschen Luftfahrtmuseums am Lehrter Bahnhof Berlin.

Der aufsehenerregende Flug iiber vier Kontinente, die superbequeme Art der Passagierbeférderung,
mit der ein Luftfahrzeug erstmalig mit dem Komfort eines Ozeanliners konkurrierte, konnte jedoch
nicht tiber die Folgen der sich immer stirker ausbreitenden Weltwirtschaftskrise hinwegtiduschen.
Nachbauten wurden nicht bestellt: Lediglich Mussolini lieB sich zwei noch etwas schwerere Ma-
schinen bauen, mit denen im Geschwaderflug Luftmarschall Balbo eine vielbeachtete
Atlantikiiberquerung unternahm.

S—
. : JE - Seeflugstation
j S U e A Norderney mit
T -’iie a : Restaurant und
RFST UHAN Geschiftsriaumen

an”™ ~der Lufthansa (in

Dentsthe Luft Hansa

FLUGLEITUNG " °
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Diese Fliige sollten aber lediglich den reprdsentativen Machtdemonstrationen zur Erweiterung des
nordafrikanischen Imperiums dienen. Wenn die Do X auch nur wenige Jahre flog, so bewies sie
zukunftsweisende Zuverlédssigkeit und Leistungsfahigkeit. Sie trug damit entscheidend dazu bei,
den internationalen Luftreiseverkehr von heute vorzubereiten. Nach Ansicht von Experten konnte
das Flugboot fiir gewisse Aufgaben wieder eine zunehmende Bedeutung haben. Eine kiirzlich
durchgefiihrte Analyse des Flugboot-Marktes, die Absatzchancen fiir etwa 150 Maschinen vom Typ
Do 24/72 einrdumt, ergab hervorragende Eignung fiir Seenotrettung, zur Kiistenbewachung, zur
U-Boot-Bekdampfung, aber auch als ,,Wasserbomber" zur Waldbrandbekdmpfung und als
Transporter im flugplatzlosen Regionen Siidamerikas, Kanadas und Asiens. Der weltweite Bestand
an etwa 800 Flugbooten ist meist hoffnungslos iiberaltert.

Noch heute denken die Flugschiffbauer in gewaltigen Dimensionen: Claudius Dornier, Sohn des Do
X-Konstrukteurs. regte kiirzlich den Bau von fliegenden Frachtschiffen der 1000-to-Klasse an. Die
Russen sollen den Bau eines Riesenflugbootes fiir 2000 Passagiere begonnen haben. In jiingster
Zeit wurden in Japan und Kanada neue Grof-Flugboote gebaut und auch die USA zeigen
gesteigertes Interesse an der Entwicklung grofler Wasserfliigzeuge. So hat die vor iiber 40 Jahren
vor Norderney wassernde und erfolgreich geflogene Do X eine weit ihrer Zeit vorauseilende
zukunftsweisende Entwicklung gehabt.



Der
Luftdienst
GmbH zieht
1937 um
nach Bad
Zwischenahn
/Oldenburg

o
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Am 1. April 1934 iibernahm das Deutsche Reich, Luftamt Kiel, wieder die Seeflugstition und den
Landeflugplatz. 1936 wurde der Flugplatz Norderney zum Militdrflughafen erkldrt und als
offentlicher Flugplatz aufgehoben. Der Flugplatz wurde aber noch als Sonderflughafen zugelassen
und der Seebaderreiseverkehr bis zum Jahre 1939 aufrecht erhalten. Das Flughafen-Restaurant, stets
gern und stark besucht, wurde der Flughafen GmbH bis zum 31. Mérz 1952 zum Nutzungsrecht

iberlassen. Norderney wurde mit der Ju 52 und W 32 angeflogen.
= = = . F- -
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Die
fliegenden
Besatzungen
der 4.Seenot
— Staffel mit
einer HE 59
nach der
Umrlistung
Ende 1940-
1941 vor der
groRen Halle
am Hafen.

Im zweiten Weltkrieg diente der Flughafen Kkurzfristig als Abflugbasis der Heinkel 59
(Doppeldecker-Schwimmerflugzeuge), die magnetische Minen in die Themse legten. Doch diese
Flugzeuge hatten sich als zu schwerfillig und langsam erwiesen, eine leichte Beute der feindlichen
Jagdflieger. So sank Norderney als militdrischer Stiitzpunkt zur Bedeutungslosigkeit herab, zum
Gliick fiir die Insel und ihrer Bevolkerung. o



Karl Born
und Wilhelm
Holtkamp vor

einem
Einsatz zum
Bergungsflug
unter dem
grofRen Kran
mit der Do 24
nach
Umriistung
auf Tarnfarbe
Ende 1940

Dagegen wurde die Insel zum Ausgangspunkt des fliegenden Seenotrettungsdienstes, der von Karl
Born, damals Seeflugzeugfiihrer, aufgebaut wurde. Er erhielt im Sommer 1939 vom
Luftdienstverband den Auftrag, die Heinkel He 59 auf eine Verwendung im Seenotdienst zu
erproben. Darauf stellte er in Bad Zwischenahn das I. Seenotflugkommando mit zwei ,,He 59" und
den dazugehorenden fliegenden und Sanitdts-Personal auf, das kurze Zeit spiter in Norderney
stationiert wurde. Die Flugzeuge waren durch das weithin sichtbare Rote Kreuz gekennzeichnet,
hatten mehrere Krankentragen {ibereinander sowie eine Sanititsausriistung fiir die Erste Hilfe an
Bord. Im Herbst wurde das Kommando zu einer Seenotstaffel ausgebaut und erhielt die
Dienstbezeichnung ,.4. Seenotstaffel Norderney". Der spitere groBe Ausbau von drei
Seenotrettungsgeschwadern mit zusammen zehn Flugbootstaffeln, eigenen Jagd- und
Zerstorerstaffeln  als  Begleit-schutz sowie mehrere  Schnellbootflotillen und
Flugsicherungsschiffen fiir die gesamte Nord- und Ostsee wurde von Norderney aus aufgebaut. Die
mutigen Taten dieser Seenotrettungsminner, die Freund oder Feind in oft schwerster Not halfen und
spéter auch im Rahmen der Fliichtlingstransporte groBBte Verdienste erwarben, sind im groflen und
ganzen 1m Stillen geblieben, wie es im Wesen des auf Nichstenliebe aufgebauten
Seenotrettungsdienstes liegt.

Die drei
Flugzeuge v.lI.
Typ He 57 und
He 59, die als

Luftbriicke nach
Hage die
Inselbevolkerung
im Eiswinter
versorgte.

Wir Norderneyer vergessen die Hilfe nicht, mit der Born mit seiner Luftbriicke nach Hage in den
Eiswintern die Bevolkerung mit allen Lebensnotwendigen versorgte. | E
Nach Beendigung des 2. Weltkrieges erfolgte durgh die _M‘i{itﬁgegierung der Apbruph der
Flughallen und des groBen Kran-rAuslegers, Z%xstiirung: der.Ablaufhahnen und der Betonflichen,

Demontage des Wasserflugzeugkranes und der Werfthalle dstlich der Hafenstrafle. Das Rollfeld
wurde an den Gartenbauverein Norderney verpachtet als landwirtschaftliche Flache und zur
Benutzung als Weideland. - ENDE-
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(20. Forts.)

Am 1. April 1934 {ibernahm
das Deutsche Reich, Luftamt
Kiel, wieder die Seeﬂugstatian
und den Landeflugplatz. 1936
wurde der Flugplatz Norder-
~ ney zum Militirflughafen er=-
; klirt und als dffentlicher Flug-
platz aufgehoben. Der Flug-
platz wurde aber noch als
Sonderflughafen zugelassen
und der Seebiderreiseverkehr
bis zum Jahre 1939 aufrecht
erhalten. Das Flughafen-Re-
staurant, stets gern und stark
besucht, wurde der Flughafen
GmbH bis zum 31. Méarz 1952
zum Nutzungsrecht tiberlas-
sen, Norderney wurde mit der
Ju 52 und W 32 angeflogen.

Im zweiten Weltkrieg dien=
te der Flughafen kurzfristig
als Abflugbhasis der Heinkel 59
(Doppeldecker-Schwimmer-
flugzeuge), die magnetische
Minen in die Themse legten,
Doch diese Flugzeuge hatten
sich als zu schwerfillig und
langsam erwiesen, eine leichte
Beute der feindlichen Jagd-
flieger. So sank Norderney als
militdrischer Stiitzpunkt zur
Bedeutungslosigkeit herab,
zum Gliick fiir die Insel und
ihrer Bevodlkerung.

einst und jetzt”

Hermann Soeke Bakhker

~Reisewege nach Norderney

Eine cilekschanende, vergleichende Dokumentation von Dr

S
Deutsche Lufr Hansa

FLUGLETUNG

‘Die Seeflugstation Norderney mit Restaurant und |
Geschiéftsrdumen der Lufthansa (in den 30.Jahren) &4

Junkers
W 32

mit Motor
Siemens
SH 20

Ankunft der planmiifigen Linienflugzeuge (in den 30er Jahren)
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Die drei Flugzeuge Typ He 57 und He 59, die als Luftbriicke nach Hage die Inselbevilkerung
in Eiswintern versorgte

Dagegen wurde die Insel
zum Ausgangspunkt des flie-
genden Seenctrettungsdienstes,
der von Karl Born, damals
Seeflugzeugfiihrer, aufgebaut
wurde. Er erhielt im Sommer
1939 vom Luftdienstverband I
den Auftrag, die Heinkel He
59 auf eine Verwendung im
Seenotdienst zu erproben. Dar-
auf stellte er in Bad Zwischen-~
ahn das I. Seenotflugkomman-
do mit zwei ,,He 59“ und den
dazugehorenden fliegenden
und Sanitédts-Personal auf, das
kurze Zeit spiter in Norder-
ney stationiert wurde. Die
Flugzeuge waren durch das
weithin sichtbare Rote Kreuz
gekennzeichnet, hatten mehre-
re Krankentragen iibereinan-
der sowie eine Sanitéfsausrii-
stung fiir die Erste Hilfe an
Bord., Im Herbst wurde das
Kommando zu einer Seenot=
staffel ausgebaut und erhielt
die Dienstbezeichnung ,4, See-
notstaffel Norderney“. Der
spdtere grofie Aushau von drei
Seenotrettungsgeschwadern
mit zusammen zehn Flugboot-
staffeln, eigenen Jagd- und

Zerstorerstaffeln als Begleit-
schutz sowie mehrere Schnell-
bootflotillen und Flugsiche-

r——— e

“Reisewege nach Norderney — einst und jetzt”
Ein Bericht von Dr.Hermann Soeke Bakker (Geschrieben im April 1975) ;

rungsschiffen fiir die gesamte
Nord- und Ostsee wurde von
Norderney aus aufgebaut. Die
mutigen Taten dieser Seenot-
rettungsménner, die Freund
oder Feind in oft schwerster
Not halfen und spiter auch im
Rahmen der Fliichtlingstrans-
porte grofite Verdienste er=
warben, sind im groBlen und
ganzen im Stillen geblieben,
wie es im Wesen des auf
Nichstenliebe aufgebauten
Seenotrettungsdienstes liegt.

Wir Norderneyer vergessen
die Hilfe nicht, mit der Born
mit seiner Luftbriicke nach
Hage in den Eiswintern die
Bevolkerung mit allen Lebens-
notwendigen versorgte.

Nach Beendigung des 2.
Weltkrieges erfolgte durch die
Militdrregierung der Abbruch
der Flughallen und des groBen
Kran-Auslegers, Zerstérung
der Ablaufbahnen und der Be=
tonflichen, Demontage des
Wasserflugzeugkranes und der
Werfthalle gstlich der Hafen-
straBe. Das Rollfeld wurde an
den Gartenbauverein Norder=-
ney verpachtet als landwirt=
schaftliche Fliche und zur Be-
nutzung als Weideland.

(Fortsetzung folgt)

Ein Dornier-Grofiflugboot der Seenofrettungsstaffel Typ ,Do 24“ beim Start vor Norderney




~Reisewege nach Norderney - einst und jetzt”

Ein-

(21. Feris.)

In Ergiinzung der 20. Fort-
setzung der Artikelserie -, Rei-
sewege nach Norderney —
einst und jetzt* veranschauli-
chen die heute vertffentlichten

rlickschauende vergleichende Dokumentation von Dr

Bilder die Enistehung, den
Aufbau und die Bedeutung
des ,fliegenden Seenotret-
tungsdienstes” fiir das gesam-
te Nord- und Ostseegebiet.
Hieriiber sowie iiber die mu-
tigen Taten der beherzten

Minner dieses wichtigen Teils
der Luftwaffe spricht unter
Vorfilhrung eines Dokumen-
tarfilmes am Dienstag, dem

!ﬁ, %FI" 1875, im Kurhaus,
r, der ehemalige See-

flugzeugfithrer, Nautiker und

Hermann Soeke Bakker

 Eindriicke vom Hfliegenden Seenotrettungsdienst”

Cap Hornler, Karl Burn., Der
Reinertrag ist zugunsten der
Deutschen Gesellschafi zur
Rettung Schiffbriichiger be-
stimmit.

(Fortsetzung [lolgt)

KARL BORN im Cockpit der Do 24

4. Seenotstaffel mit Ju 52 im Eisnot-
dienst Winter 1939/40 filr Norderney

" He 59 wird zum Einsatz vom Kran Ve : : e R — [ ;
. Ins Wasser gesetzt (1940) Die Lufidienst GmbH zieht 1937 wm nach Bad Zwischenahn/

acrasitll b,
P i

R i

Die fliegenden Besatzungen der 4. Seenotstaffel mit einer
1940 — Anfang 1941 vor der grofien Halle am Hafen

Die Do 24 ,Padua” und ihre Besatzung vor dem greflen Kran Anfang 1941

. B
%‘- o4 :

Karl Borp und Wilheim
Holtkamp vor einem Ein-
satz zum Bergungsflug un-
ter dem grofien Kran mit
der Do 24 nach Umriistung
auf Tarnfarbe Ende 1940

Die erste vollstiindige von der 4. Seenoistaffel Norderney in der Nordsee

gerettete englische Besatzung




So stand eg am Mittwoch den: 08.08.2007

in der PNorderneper Wadeseitung.
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Heute vor 75 Jahren landete die DO X auf Norderney

Fiir den Transatlantikflug war Norderney einmal als Zwischenstation im Gesprich

Fortsetzung von Seite 1:

Das Motto lautet: ,Von
Zeppelin bis Airbus -Luft-
fahrt in Nordwestdeutsch-
land im 20. Jahrhundert (ab
1927). Die Ausstellung geht
vom 26. August bis zum 18.
Novem- ber 2007.

In  Nordwestdeutschland
wurden und werden wichtige
Kapitel deutscher Luftfahrt-
geschichte geschrieben und
der Norderneyer Seeflugha-
fen spielte dabei eine beso-
dere Rolle. In einer Sonder-
ausstellung zeigt das Lan-
desmuseum fiir Kunst und
Kulturgeschichte Oldenburg
eine  Luftfahrtausstellung
besonderer Art: Sie gibt erst-
mals seit 1927 einen Uber-
blick tiber die Entwicklung
der Kulturgeschichte der
Luftfahrt in  Nordwest-
deutschland im 20. Jahrhun-
dert.

Teile dieser Ausstellung zum
Thema Fluggeschichte im
Nordwesten sollen spéter im
Emder Landesmuseum ge-
zeigt werden. Im Herbst des
kommenden Jahres wird
wiederum der Teil, der die
DO X betrifft, in einer
Sonderausstellung im Nor-
derneyer Bademuseum zu
sehen sein,

Der Autor des jetzt vorgeleg-
ten Buches Jorg-Michael
Hormann, Jahrgang 1949,
hat seit iiber 20 Jahren zahl-
reiche Buchverdffentlichun-
gen und Fachbeitrige zur
Verkehrs-, Kunst- und Mili-
targeschichte des letzten
Jahrhunderts verfasst.

In seinem Buch hat er auch
den Deutschlandflug der
DO-X im Sommer 1932 mit
Station in Norderney doku-
mentiert sowie den Anflug
und den Abflug im Herbst
1934.

1932 6. August

227. Flug nach Norderney
iiber Helgoland Bis kurz vor
dem Start in Wyk treffen
Fluggéste fiir die DO-X mit
dem Motorboot aus
Dagebiill und dem Wasser-
flugzeug aus List ein. Ur-
spriinglich sollte das Flug-
schiff die Passagiere am
Sonnabendmorgen aus List
abholen, doch das Interesse
fiir den Flug von List nach
Norderney fiir 50 Reichs-
mark hélt sich in Grenzen.
Also werden die Mitflieger,
die ihren Flugschein bei der
Luft Hansa Agentur von Carl
Meyer in Westerland erwor-
ben haben mit dem Flugzeug
herangeflogen. Die magere
Einnahme aus Flugtickets
von 225,- Reichsmark lassen
leere Sitzreihen im Fluggast-
deck vermuten. Nachdem
das Startgewicht von 40,2
Tonnen auf der Wyker-Reede
in die Luft gestemmt ist,

fliegt die DO-X in einer
Stunde und 42 Minuten erst
in Richtung des vor sechs
Tagen ausgelassenen Stadt-
chens Husum und dann im
groflen Bogen iiber die Insel
Helgoland nach Norderney.
Ein Flug von 270 Kilometern.
(Sylter Zeitung vom 8.August
1932)

1932: 6. und 7. August

Station in Norderney

Der Ausbau des Wasserflug-
hafens der ostfriesischen
Insel wird seit einigen Jahren
vom Deutschen Reich be-
sonders gefordert. Fiir den
Bau eines Hebekrans und die
Verldangerung einer Kran-
briicke sowie den Ausbau
des Landflugplatzes werden
1,3 Millionen Reichsmark am
Ende der 20er Jahre inve-
stiert. Norderney soll der
Priwall der Nordsee werden,
das Luftverkehrsdrehkreuz
fiir England und den Trans-
atlantikflug. Mit ein Grund
warum die DO-X dort ihren
Besuch abstattet. Aus Ein-
trittsgeldern erlost die D.EG.
1.705,30 RM von knapp 4.000
zahlenden Besuchern. Eine
anderer Quelle schitzt nur
2.100 Besucher.

1932: 8.August

228. Flug von Norderney
nach Bremen mit Zwischen-
landung in Wilhelmshaven
und Blexen. Auf dem Flug
von Norderney nach Bremen
Wasserung und Start auf
dem Jadebusen vor dem
Wilhelmshavener Siidstrand.
Dazwischen kurzes Anlegen
im 1928 wieder erdffneten
Seeflughafen am Siidstrand-
Fliegerdeich (228.Flug,
Startgewicht: 45.900 kg,
Strecke: 170 km, Flugzeit: 62
Minuten). Es sind Fluggiste
an Bord und eine Besichti-
gung ist nicht moglich.

229. Weiterflug zum ,,Weser-
flughafen Blexen“ vor Bre-
merhaven auf der Norden-
hamer Weserseite (229.Flug,
Startgewicht: 41.300 kg,
Strecke bis Bremen: 154 km,
Flugzeit bis Bremen: 54
Minuten). Ende der 20er
Jahre gibt es iiber 100 geneh-
migte Wasserflugplidtze in
Deutschland. 1927 griinden
die Ldnder Preu8en, Bremen
und Oldenburg zusammen
mit den Amtsverbdnden
Butjadingen, Blexen, Bre-
merhaven und Wesermiinde,
mit Sitz in Bremen, die
»Weser-Seeflughafen-Gesell-
schaft”.

Bis 1928 entsteht dann der
Weserflughafen Blexen mit
einigen kleineren Gebiduden
und einem schwimmenden
Anlegeponton in der Néhe
des heutigen Fidhranlegers
Nordenham-Blexen.
Weiterhin erhilt der Seeflug-
hafen spiter eine Befeue-

rungsanlage, so das Wasser-
flugzeuge auch nachts star-
ten und landen kénnen. Das
Interesse der Luft Hansa an
Blexen ergibt sich aus den
Transozeanambitionen der
Luftfahrtgesellschaft. Am 1.
August 1929 um 12,34 Uhr

landet das einmotorige
Heinkel He 12 Post- und
Katapultflugzeug des

Schnelldampfers BREMEN
erstmals in Blexen mit 18.000
Postsendungen aus den USA
im Laderaum. Um 8.31 Uhr
des Morgens, kurz nach dem
Auslaufen von Cherbourg,
schleudert das Katapult zwi-
schen den Schornsteinen der
BREMEN die D-1717 in den
unwirtlichen Himmel tiber
stiirmischer See. Luft Hansa
Seeflugkapitin Jobst von
Studnitz und sein Funker-
maschinist Karl Kirchhoff
erreichen den 470 Seemeilen
entfernten Weserflughafen
Blexen 20 Stunden vor dem
Schnelldampfer und liefern
die Post ab. Mit dem
Vorausfliegen der Post ver-
kiirzt sich deren Laufzeiten
zukiinftig um mehr als einen
Tag. Bis zur Aufgabe des
Weserflughafens Blexen, im
Jahr 1935, landen die Post-
flugzeuge der beiden Lloyd-
Dampfer BREMEN und
EUROPA dort regelmifig.
Die Landung und Start der
DO-X in Blexen hatte seiner-
zeit neben dem Zeigen des
guten Willens gegeniiber der
Betreibergesellschaft in er-
ster Linie Erprobungscha-
rakter. Fiir spétere Plane der
Luft Hansa sollten die Was-
ser- und Ortsverhéltnisse fiir
das Flugschiff tiberpriift wer-
den.

Nach kurzem Halt im Blexen
Aufstieg zum 230. Flug nach
Bremen. Bevor der Hafen-
verkehr von Bremen beginnt
wassert das Flugschiff auf
der Weser und eine Barkasse
schleppt die DO-X zu ihrem
Liegeplatz im den Ubersee-
hafen. 925,- Reichsmark aus
Flugscheineinnahmen  fiir
den Streckenflug Norderney-
Bremen klingeln in der Kasse
der D.EG.

1934: 14. Oktober

Uberfithrungsflug nach Tra-
vemiinde. In der Zeitschrift
yFlugsport“, Nr. 22 vom
31.10.1934 wird dem Ereignis
auf Seite 489 einige Zeilen
gewidmet: ,Flugschiff DO X,
das sich bekanntlich seit ldn-
gerer Zeit auf der Werft der
Dornierwerke in Friedrichs-
hafen befand, ist am 14.10.
um 8.52 Uhr in Friedrichs-
hafen zu einem Flug nach
der Nord- und Ostsee gestar-
tet und um 15.10 Uhr in
Norderney gewassert. Das
Kommando hat Fliegerkom-
modore Christiansen vom
Reichsluftfahrtministerium,
der bekannte Fiihrer der DO
X auf dem Amerikaflug.

Flugzeugfiihrer war Flugka-
pitin KieBner. AuBerdem
gehorten unter anderen der
Navigationsoffizier Niemann
und vier weitere alte An-
gehorige der DO X-Amerika-
Mannschaft zur Besat-
zung..."

Nach dem Start auf dem
Bodensee in Friedrichsha-
fen, geht der Kurs des Flug-
schiffes rheinabwirts iiber
Amsterdam und entlang der
Nordseekiiste nach Norder-
ney. Unter dem Kommando
von Fliegerkommodore
(Dienstgrad des Deutschen
Luftsport Verbandes DLV,
Tarnorganisation der Luft-
waffe Anm.Red.) Friedrich
Christiansen vom Reichs-
luftfahrtministerium fliegt
Flugkapitdn Fritz Kiessner
die DO-X. Er ist sonst
Ausbilder der Lufthansaflug-
zeugfiihrer in Travemiinde.
Insgesamt 19 Mitflieger sind
an Bord der DO-X, darunter
auch  Navigationsoffizier
Wilhelm Niemann, inzwi-
schen Leiter der Naviga-
tionsabteilung der DVL in

e

Jorg:M. Hormann recherchierte griindlich und arbeitete die Geschichte des einst

groten Flugschiffes auf. Seine Zusammenstellung der Ereignisse ist jetzt als Buch
JFlugschiff DO-X - Die Chronik" im Verlag Delius Klasing erschienen. ISBN 3-7688-

18411

Wasserlandung vorm Norderneyer Flugplatz. Im Hintergrund rechts ist der Flugzeugkran zu sehen, der die anderen
Wasserflugzeuge auf den Haken nahm

Berlin. (105, 1-19 auch
LFlugsport Nr. 22 vom
31.10.1934 5.489)

Letzte Stunden auf dem
Bodensee. Vorbereitungen
fiir den Uberfiithrungsflug
nach Travemiinde. Mit dem
DO-Flug-Motorboot ALTEN-
RHEIN kommen Besatzung
und Passagiere an Bord. Der
,LUFT HANSA“ — Schriftzug
von 1933 am Bug ist iiber-
malt. (Dornier GmbH)

1934: 20. Oktober

Weiterflug nach Wyk auf
Fohr ,..Unter der Fiihrung

von Fliegerkommodore
Friedrich Christiansen traf
das Flugschiff DO-X am
Sonnabendvormittag um 11
Uhr ganz unverhofft vor der
Wyker Reede ein und landete
glatt auf dem Wasser. Das
Flugschiff befand sich
bekanntlich auf dem Fluge
von Norderney nach der
Ostsee. Fiede Christiansen
hat auf dem Weg dorthin
einen Abstecher nach seiner
Heimatstadt Wyk auf Fohr
gemacht. Die Nachricht vom
Eintreffen von DO-X im
Wyker Hafen verbreitete sich
in Windeseile und war bald
auf der ganzen Insel be-

kannt. Das Schiff wurde zur
Besichtigung freigegeben.
Wie beim ersten Besuch in
Wyk wurde die DO-X auch
diesmal wieder von unzihli-
gen Menschen besich-
tigt...“(Sylter Zeitung vom
23.10.1934)

1936 kommt das Flugschiff
letztendlich in das Deutsche
Museum und im November
1944 zerfetzt eine Luftmine
die DO-X an ihrem Stand-
platz in der Deutschen
Luftfahrtsammlung am
Lehrter Bahnhof in Berlin.
Ubrigens an der Stelle, wo
heute das Bundeskanzleramt
steht.
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Staatlidyes Nordieebad Norderney, den 5+ MUENSE 152,

Jtorderney
Betriebsgefellihaft m. b. $.

Fernfpred)-Sammelnummer 213 .
Poftidedkkonte: Hannover Ne. 20962

A TOL T R

An Herrn

Do X wird nach einem Uberflug {ber

Norderney und Rundflug Uber Borkum am
Sonnabend, den 6.August gegen 11 Uhr 1in
unserem Flughafen zu Wasser gehen.
Im Einvernehmen mit der Flugleitung erlauben
wir uns, Sie zur Besichtigung des Flugbootes
einzuladen und stellen ergebenst anheim,
gegen 11 Uhr sich im Hafen einzufinden. Dort
liegt das Boot der Flugleitung ,Tell™ zur
Uberfahrt bereit.

Mit vorziiglicher Hochachtung

Staathiches Vordsesbad

Tlond ooy

1 e

Betriebsgesellschatt m. b, I

Die zweite Landung der Do X vor den Flughallen. Beschreibung iiber die Einladung und
Besichtigung bei Bedarf bitte herausnehmen. Sehr interessant zu lesen.
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Besuch des Dornier-Flugschiffes in Norderney

1. Allgemeines.

Das Flugschiff Do X wird in Norderney vor der Seeflugstation
landen. Die Wasserflidche untersteht der Aufsicht des Wasserbauamtes,
welches, soweit notig, dafiir sorgen, dass das Landefeld freigehalten
wird. Die Boje, an welcher das Flugschiff festgemacht wird, ist auf
der Herrn Kapitdn Christiansen eingesandten Seekarte angegeben.

2. Flug nach Norderney

Der Start des Flugschiffes Do X ist in List um 9,30 Uhr vor-
gesehen. Etwa gegen 10 Uhr erfolgt eine Zwischenlandung in Wyk, von
wo nach Aufnahme weiterer Passagiere gestartet wird. Nach einem Flug
iber Helgoland werden die ostfriesischen Inseln bis Borkum
iiberflogen, worauf die Riickkehr nach Norderney und Landung vor der
Seeflugstation erfolgt. Zum Festmachen an der Boje wird die
Motorjolle der Seeflugstation Hilfe leisten. Das starke
Doppelschrauben~-Motorboot ,Baldur"“ der Seeflugstation steht beil
etwaigen Schleppdiensten oder sonstiger Hilfe zur Verfiigung. Nach dem
Festmachen an der Boje werden die Passagiere durch Boote der
Seeflugstation an Land gebracht.

Nach dem Anlandsetzen der Passagiere wird eine Abordnung von
Vertretern der Behdrden zum Do X fahren,um Kapitd@n Christiansen zu
begriissen. Herr Dr. Pasewaldt wird gebeten, sich mit der Stadt
dariiberzu verstidndigen, ob die Abordnung mit einem gemieteten Boot
oder mit Booten der Seeflugstation zum Begriissen zum Do X gefahren
werden.

B Liegeplatz

Das Flugschiff bleibt zur Besichtigung an der Boje liegen,
doch wird zur Erleichterung des Anlegens ein Prahm von 13 m Lange
und 4 m Breite l&ngsseits gelegt. Der Prahm gehdrt dem Wasserbauamt
und ist filir diesen Zweck mit Bohlen belegt, sodass die Ladeluke
iiberdeckt ist. Lohne fir diese Arbeit zu Lasten von D.F.G. Die
Motorjolle der Seeflugstation wird den Prahm zum Do X schleppen, nach
Verstdndigung mit Herrn Kapitdn Christiansen. Zur Beobachtung der
Landung und der Manéver des Festmachens, wird die Seeflugstation
freundlicherweise die Plattform vor der ¢stlichen Halle mit Zugang
von der Hafenstrasse aus filir das Publikum freigeben.

4. Besichtigung

Die Besichtigung wird am Sonntag gegen 16 Uhr beginnen
und bis 20 Uhr dauern. Am Sonntag, den 7. August, ist die
Besichtigung von 9 Uhr morgens bis 20 Uhr abends moéglich. Die
Einschiffung
in die Motorboote erfolgt am Hafen. Die Stadt wird sich freund-
licherweise bemiihen, bequeme Einsteigméglichkeiten zu schaffen.

-2 -

Die Besuchskarten werden von einer eigenen Verkaufsstelle ausgegeben.



Das Betreten des Flugschiffes ist nur mit den Besucherkarten der
deutschen Flugschiff-Gesellschaft m.b.H. m&glich. Der Preis betragt
fiir Erwachsene Mk. 1,20, fiir Kinder bis 10 Jahren

Mk. -,60. Er schliesst die Uberfahrt zum Flugschiff und die Ruck-
kehr zum Land ein. Der landré&tliche Hilfsbeamte hat die Stellung
eines Polizeibeamten zur Aufrechterhaltung der Ordnung zugesagt,
wdhrend die Badeverwaltung einen vertrauenswirdigen Kassierer fir
eine Entschddigung von Mk. 1l.- pro Stunde zur Verfiigung stellt, der
den Kartenverkauf und die Abrechnung tbernimmt. Die Abrechnung
erfolgt von seiten der deutchen Flugschiff G.m.b.H. mit dem
Zahlmeister an Bord des Flugschiffes Herrn Uhland am Abend nach
Schluss der Besichtigung. Die Flugwache wird gebeten, auch ihrer-
seits einen Beamten auf dem Do X selbst zur Verfiigung zu stellen
Die Besatzung des Flugschiffes wird fiir Ordnung an Bord des Do X
sorgen und den Aufenthalt der Besucher gemdss dem Andrang regeln.

Uber die Bezahlung des Fidhrdienstes siehe besondere Abmachung
mit der Stadt bzw der Badeverwaltung. Die Besichtigungskarten werden
von der Soltauschen Buchdruckerei Norderney gedruckt und mit Kon-
trollabschnitten versehen, welche von den Bootsfiihrern abzutrennen
sind. Auf Grund dieses Kotrollabschnittes erhalten die Bootsfilihrer
ihre Bezahlung. Abrechnung der Bootsfiihrer erfolgt mit dem Kassierer
der Badeverwaltung.

1 Verkehr und Werbung

Badezeitung, Zeitungen, Deutsche Luft Hansa und Reisebiliros
sowie die Dampfschiffahrtsgesellschaft sind von dem Programm des
Do X unterrichtet. Alle beteiligten Stellen werden fir mdglichste
Weiter-verbreitung Sorge tragen, um recht viele Besucher filir den
sonntag nach Norderney zu bekommen.

G Aufenthalt in Norderney

Am Sonnabend, dem 6. August, findet nach dem Abendessen in
Norderney ein von den Flugvereinigungen veranstaltetes Fest statt,
zudem die Besatzung eingeladen ist.

Die Unterbringung der Mannschaft ist durch das Entgegenkommen
der Luftdienst G.m.b.H. auf der Seeflugstation moéglich. Die Offiziere
wohnen zweckmdssig im Hotell Pique, Zimmer mit Frihstilick Mk.4, 40, oder
Pensions-preis Mk. 8,-

= Die Liste der Zeitungen, welche Einladungen zum Fluge List -
Norderney erhalten haben

Badezeitung Norderney
Emder Zeitung

Rhein-Ems Zeitung

Norder Zeitung
Ostfriesischer Kurier
Ostfriesische Nachrichten
Anzeiger fir Harlinger Land,Wittmund
Jeversches Tageblatt, Jever
Leerer Anzeigeblatt,Leer
Wolffsches Biliro, Emden
Tel.Union, Emden
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8. Flug nach Wilhelmshaven - Bremen

Der Witerflug von Do X wird bei geeignetem Wetter am Montag,
dem 8. August, vormittags 10 Uhr erfolgen, Die Reisenden werden
gebeten, sich um 9 Uhr am Hafen zur Einschiffung einzufinden.

Zu diesen Flug konnen 50 Pladtze zum Preise von Mk. 25.- gebucht
werden. Das Einschiffen der Passagiere wird im Einvernehmen mit
Herrn Dr. Pasewaldt und der Deutschen Luft Hansa durchgefiihrt
werden. Das Flugschiff wird in Wilhelmshaven landen und die Passa-
giere an Land setzen. Do X wird in Wilhelmshaven zur 6ffentlichen
Besichtigung nicht freigegeben, sondern es wird nur von dem
Offizierskorps der dortigen Marine und Heer besichtigt werden.

Der Weiterflug nach Bremen erfolgt nach einem mehrstiindigen Aufent-
halt. Zum Fluge Wilhelmshaven - Bremen werden keine Buchungen vor-
genommen. Einladungen an Pressevertreter werden filir diesen Flug
noch erfolgen.

Landungsstelle auf der Weser wird noch festgelegt werden.

9. Anschriften

Luftdienst G.m.b.H. , Leiter Dr. Pasewaldt, Tel. Norderney

421/22
Wasserbauamt, Regierungsbaurat Walther, Tel.Norderney 209
Landrdtl. Hilfsbeamter Assessor Dr.Kessler 240
Blirgermeister Lihrs 5 405
Sekretdr der Gemeinde, Redell i 405
Badedirktor Dr. Freyer " 213
Soltausche Buchdruckerei - 243
Hotel Pique i 232

10. Bemerkung

Es wird besonderes darauf hingewiesen, dass bel dem verhalt-
nissmdssig wenig geschiitzten Liegeplatz des Do X die Durchfiihrung
des vorstehenden Programmes in hohem Masse von dem geeigneten Wetter
abhangt. Die deutsche Flugschiff G.m.b.H. muss sich daher
vorbehalten, den Besuch auf Norderney abzukiirzen, falls Herr Kapitan
Christiansen
die Verantwortung fiir die Besichtigung des Flugschiffes aus seemdnni-
schen Grinden nicht Ubernehmen kann.

Deutsche Flugschiff-Gesellschaft m.b.H.

Norderney, den 3. August 1932



Bie Flugsicherungsboote der Marine - Flieger 1912 - 1945
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Bie , Baldur” schleppte vie Bo. X auf Reebe bor die e ¥ i

—— ~ MMarineballen . - || Bie ,Tell brachte die Leute vom Bafen P
g _ PR ” , ur Begichti
: [ und ging dort bor Anker. (Siehe auth den Zeitungsbericht. 9 auf die Bo. X (Siehe Einladung ;taatsbahb) iy

-

Bas Flugsicherungsboot ,, Baldur”
wurde nach dem Krieg 1945 an den
Seefischer Johannes Claussen,
- Ellernstrape, bon den Alliterten
(Englander u.Ranadier ) wegen
Perlustes geines Fischhutters im
 1.3eltkrieg ) iibergeben. Claussen
~ bat dag Schiff sum Fischfang
umageriistet und war sur damaligen |
Zeit ein wertboller Lieferant bon
Seefischen fiir die Dorderneper
Bevolkerung.

e Bie g0 genannte ,, Bootsgruppe”
(Besatsung der
Flugsicherungsboote)
batte ihre Anlegestelle am Ende
ves Hafens . Yon 1939 bis 1945
war die ,,Bootjibrig”
militavisches Spervgebiet.




